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CAMINO COSTERO AL NORTE. AGENCIA, VIALIDAD E ILUSION EN LA
ARTICULACION DE TOCOPILLA CON IQUIQUE (1888-1994).

Damir Galaz-Mandakovic'

El propésito de este articulo es describir y analizar las diversas agencias y proyectos
viales que buscaron articular a Tocopilla con lquique desde 1888, considerando a
dicho camino como un medio para superar algunas crisis locales. Se situa el énfasis
en las acciones del Comando Costero Tocopilla al Loa fundado en 1968, grupo de
voluntarios que emprendié la construccion de una carretera costera hasta lquique
logrando su objetivo en 1971. Del mismo modo, se analiza el devenir del camino y
de la ciudad de Tocopilla hasta 1994, periodo de pavimentacion y consolidacion de
la ruta a lquique.

Palabras claves: Camino costero, ruta B1, Tocopilla, lquique.

The purpose of this article is to describe and analyze the various road agencies and
projects that sought to articulate Tocopilla with Iquique since 1888, considering this
road as a means to overcome some local crises. The emphasis is placed on the
actions of the Comando Costero Tocopilla al Loa founded in 1968, a group of
volunteers that undertook the construction of a coastal highway to Iquique, achieving
its objective in 1971. In the same way, the future of the road and the city are analyzed
until 1994, period of paving and consolidation of the route to Iquique.
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INTRODUCCION

El periodista Juan Bautista Fuenzalida, Gobernador de la Provincia de Tocopilla en
los estertores del segundo lustro de la década de 1920, asumio6 paralelamente el
cargo de Alcalde el 7 de febrero de 1929 por orden del Presidente Carlos Ibafiez del
Campo.? A saber de la impopularidad que le endosaban sus cargos como sintomas
de una dictadura, quiso desagraviar su condicidon y explicité un suefio: unir Tocopilla
con lquique a través de un camino costero. Ademas de la impopularidad, la
geografia y los recursos eran sus principales enemigos. Queria unir Tocopilla con
lquique a saber que el paisaje costero “conserva su aspecto de acantilado muerto,
con una desnivelacion que varia entre 500 y 1.200 m.” (Paskoff, 1979:12). Pero los
ideales de ahorrar tiempo de viaje y abrir las fronteras viales de Tocopilla fueron
mas altas.

Entre el 17 y 20 de mayo de 1929, Juan Bautista Fuenzalida junto al comerciante y
fabricante de fideos, el italiano Benedetto Schiappacasse, mas el Director de Obras
del Departamento Claudio Ferrada, se propusieron llegar hasta Iquique para
demostrarle al pueblo tocopillano que el suefio era posible. En ese sentido, cada
uno de ellos tomo6 un caballo y se abalanzaron por los bordes de la abrupta
Cordillera de la Costa con el objetivo de llegar hasta Iquique.

Las peripecias, la falta de agua, los peligrosos y densos escarpados, constituyeron
un verdadero desafio para la comision que estuvo a punto de no lograr su objetivo
(La Opinion, 29 de mayo 1929, pag. 2). La frontera vial costera de Tocopilla al norte
se definia segun las capacidades y alcances de los caballos y mulas.

Finalmente, el temerario Gobernador-Alcalde Juan Fuenzalida junto a
Schiappacasse y Ferrada, lograron llegar bizarramente y casi deshidratados hasta
Ilquique después de cuatro dias de viaje (Collao, 2001:350). Pero el suefio caminero
se consolidd como una aporia: era posible llegar aunque arriesgadamente en
caballo, porque habia caminos, pequefios espacios de paso, angostos y confusos.
Pero, ese camino para caballos era obsoleto, era el camino que no se queria,
porque se pretendia un camino para las nuevas mecanicas que exigian una anchura
y una consolidacion que ofreciera seguridad y facilitara una mayor velocidad para
llegar mas expeditamente a Iquique.

? | a dualidad de cargos duré hasta el 23 de enero de 1931 (AGT, Decreto Supremo N° 5 del 22 de enero de
1931).
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En el decir de N. Richard (2013), quien recupera el concepto de una odografia® para
la fenomenologia de los caminos, indica que los caminos son una constante
antropoldgica: siempre hay caminos: “pero no por todos los caminos puede andar
cualquier cosa. Esta es ya una dimension técnica: se acaba el camino ‘de caballo’,
se acaba el camino ‘de carreta’. Por supuesto que no se acaban los caminos, Sino
que se acaban los caminos de tal técnica o de cual maquina.”(2013:67). En esa
direccién, podemos apostillar que en los caminos hay territorialidades técnicas. En
realidad, “hay unas técnicas que van codificando y territorializando los caminos”
(Richard, 2013:67).

En el marco de esa nueva necesidad y tipologia de vialidad, en esa nueva
codificacion técnica y mecanica en los finales de la década de 1920, se atestigud la
necesidad de superar las fronteras que dejaban los extenuados caballos para abrir
una nueva sistematizacién de transito mecanico. A Iquique se queria llegar en
camion o en auto. He alli la explicitacion de la autoridad comunal y provincial que
inicié las gestiones politicas y financieras, también mediaticas, pero que al poco
andar se disiparon por el final estrepitoso de la dictadura ibafista en julio de 1931.

El 29 de abril de 1949, en el diario La Prensa de Tocopilla se recordaba la hazana
de Fuenzalida, Ferrada y Schiappacasse, hazafia que cumplia 20 afios. En dicha
edicidn, nuevamente se explicitaba el suefio de articulacién caminera: “Nosotros
aferrados también al sentir de un gran sector de mineros, agricultores (...) no hemos
descuidado este asunto y cada vez que se presenta la ocasion damos alguna noticia
sobre lo que se ha hecho y sobre las gestiones que de tiempo en tiempo contintan
haciéndose para lograr tener un camino entre Tocopilla e Iquique.” (La Prensa de
Tocopilla, 29 de abril de 1949, pag. 5).

De esta forma, la necesidad vial se fue correlacionando con la masificacion de los
camiones y automoviles en Tocopilla. No obstante, la densificacion del anhelo se
expres6 mucho mas al momento de presentarse severas crisis laborales en la
localidad tocopillana.

En ese escenario, el camino proyectado no se entendia solamente como la

% En la reivindicacion antropolégica del concepto odografia, Richard indica: “no puede pensarse el problema de
los caminos sino a condicion de una torsion o extension conceptual: la fenomenologia del camino no se agota
en los conceptos de ‘vialidad’ o ‘red de comunicaciones’, ni mucho menos en ‘ponts et chaussée’ (puentes y
calzadas) o “sistema para transportes...” (...) Hay en cambio un término antiguo y en desuso que podria sernos
de utilidad: odografia u ‘hodografia’. No existe en los diccionarios actuales pero si en los diccionarios histéricos:
“odografia: descripcion de las vias y caminos”, ‘hodografico’: que indica las rutas” (Richard, 2013:51). Segun
este autor francés, dicha categoria permite una aproximacion mas neutra y mas abierta a este problema o la
cuestion en toda su variedad, en cuanto a constitucion, formas, técnicas asociadas y agencias de caminos,
tensionandolo con la categoria de “vialidad” que, tanto en la puna como en el Chaco boreal, representé formas
de colonizacion en territorios indigenas. Ver: http://www.cnrtl.fr/definition/hodographie
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posibilidad de alterar el medio, o porque promoveria el contacto, la interconexion
urbana, sino que este tipo de camino alteraria “materialmente el mundo,
promoviendo relaciones intersociomateriales determinadas infraestructuralmente”
(Bonelli y Gonzalez, 2013:18). Es decir, en este tipo de proyecto se manifestaba la
capacidad de los caminos para potenciar radicalmente la reconstituciéon de un
mundo relacionalmente constituido, y que por tanto “es de suyo contingente” (Bonelli
y Gonzalez, 2013:18).

Entonces, ¢ Qué motivaciones llevaron a ver la articulacion vial con Iquique como la
solucion a los problemas acontecidos en Tocopilla? ¢ Qué tipo de ideas e ilusiones
subyacian en estos proyectos camineros? ;Qué tipo de agencias y organizaciones
se constituyeron en estos procesos comunitarios?

En este articulo se examina el recorrido de las ilusiones y agencias camineras en
Tocopilla hacia el norte y por la costa, proponiéndose para ello una historizacion de
la ruta, describiendo y analizando las diversas etapas del proyecto caminero,
visibilizando a sus actores y agentes en una ciudad que se imaginaba a si misma
como aislada y en crisis, particularmente en la década de 1960. Romper ese
aislamiento y articularse con un Iquique floreciente fue la quimera para el
resurgimiento.

Metodolégicamente este trabajo se apoya sustancialmente en la informacion
obtenida a través de diversos testimonios de sujetos participantes, en fuentes
hemerograficas y también en algunos archivos documentales del Estado.

MAXIMO LATRILLE Y SUS PRECURSOS

No obstante, ni Juan Bautista Fuenzalida ni el posterior Comando Costero de
Tocopilla al Loa (fundado en 1968) serian los creadores de aquel proyecto caminero
por la costa como se ha relatado latamente en la historia de Tocopilla (Rossi, 1993;
Munoz, 1996; Collao, 2001; Campdelacreu, 2009). Sino que los antecedentes
hallados nos remiten a los finales del siglo XIX, a Maximo Latrille Petisco, hijo de
Domingo Latrille, el francés considerado como el fundador de Tocopilla.

Maximo Latrille, quien en los finales de la década de 1880 ocupaba el cargo de
Ingeniero del Distrito (Galaz-Mandakovic y Owen, 2015), era Ingeniero en Minas
formado en la prestigiosa Ecole des Mines de Paris. En el ejercicio de su cargo
recorrid los precarios senderos de Tocopilla hasta la desembocadura del rio Loa. El
31 de diciembre de 1888, envio a la Gobernacion del Departamento de Tocopilla
un documento en el cual formulaba un proyecto de enlace vial entre Tocopilla e
lquique.
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Figura 1: Detalle del tramo costero entre Tocopilla e lquique, tomado desde Carte du territoire entre

Antofagasta et Pisagua (Chili) Exécutée par Maximo Latrille. Ingénieur. Ancien éléve de I'Ecole des

Mines de Paris a Tocopilla (Chili) Avril 1892. Publicado por el Bulletin de la Société de Géographie
1897, Francia.
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Cincuentaicuatro afos después, el diario La Prensa, frente al hallazgo de este
proyecto, sefialo: “El ingeniero de memorable recuerdo en esta zona, hace resaltar
la importancia de esa necesaria via caminera, en una época en que no habia
automoviles y eran las reinas de los caminos las acémilas que con sus nobles patas
contribuian a ir formando la ruta del progreso”(La Prensa de Tocopilla, 25 de marzo
de 1942, pag. 5). Dicho matutino remarcaba la idea de la vieja aspiracion que, “en
el caso de abrirse esa ruta, se abriria automaticamente al pais un rico venero que
aportaria al Erario nacional grandes sumas’.

En la exposicién del proyecto vial presentado por Maximo Latrille (reproducido por
La Prensa de Tocopilla en 1942), llama la atencion la critica que realiza éste hacia
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el Estado chileno, en cuanto al descuido y dejadez en la apertura y mantencion de
caminos: “Sobre caminos y vias publicas (...) en todo tiempo han sido
completamente descuidada a tal extremo que puede aseverarse de que todas la
vias de comunicacion que surcan el Departamento, han sido abiertas y costeadas,
unica y exclusivamente por la iniciativa privada” (Latrille, 1888; citado por La Prensa
de Tocopilla, 25 de marzo de 1942, pag. 5). Fueron los agentes del capitalismo
extractivo quienes abrieron parcialmente ciertos sectores para acceder a algunas
minas y armar pequefios embarcaderos.

La accion de los intereses privados que habian asumido las obligaciones del Estado
fue valorada por Latrille: “Por mas que la actividad de los empresarios de minas
hayan ejecutado verdaderas proezas abriendo caminos para el facil transporte de
sus productos, esa actividad ha debido circunscribirse especialmente a las faenas
que se trataba de poner en contacto con los embarcadores de la costas, quedando
zonas enteras privadas de comunicacion y por consiguiente, virgenes...” (Latrille,
1888; citado por La Prensa de Tocopilla, 25 de marzo de 1942, pag. 5).

La incomunicacion con muchas caletas de pescadores que existian al norte de
Tocopilla, era mejorada por senderos que penetraban al Departamento. Muchos de
ellos fueron abiertos por el trafico paciente y rutinario de la arrieria hacia el Loa.

Para realizar esa propuesta, Maximo Latrille tuvo que consumar una exploracion de
los territorios. En ese sentido descubrié caminos troperos hasta la desembocadura
del rio Loa, caminos marcados por las mulas y burros que merodeaban el sector. El
explorador sefialaba: “han sido abiertos muchos caminos por el trafico de acémilas
y algunas porciones de su trayecto han sido objeto de mejoras por los empresarios
que han trabajado las estinguidas guaneras de Paquica, la aguada de Mamilla o la
mina de oro de Huachan” (Latrille, 1888; citado por La Prensa de Tocopilla, 25 de
marzo de 1942, pag. 5). El resto eran territorios camineramente inaccesibles,

contribuyendo para ello el abrupto farellén costero.

Maximo Latrille, hasta antes de la desembocadura del rio Loa, identificé los puntos
mas complejos, tales como: El Mal Paso de Afo, el paso Mamilla, el paso hacia la
Aguada y Paquica. En ese escenario, le preguntaba al Gobernador:“; Convendra
hacer algun sacrifico pecuniario para mejorar el camino? ;La region que recorre
tiene, acaso, bastante importancia para demandar ese gasto? No vacilo en
contestar afirmativamente ambas preguntas” (Latrille, 1888; citado por La Prensa
de Tocopilla, 25 de marzo de 1942, pag. 5).

El citado explorador e ingeniero urdia una advertencia llamativa, referida a que
muchos hombres, exploradores, buscones, entre otros, se lanzaban hacia estos
territorios: los de Tocopilla hacia el norte y los de Iquique hacia al sur a través del
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costa. “Consecuencia de esta imprevision funesta, es el sin numero de desgraciados
que perecen de necesidad, y cuyos cadaveres insepultos, sirven como lugubres
linderos a los que siguen sus huellas para alcanzar asi el mismo triste fin” (Latrille,
1888; citado por La Prensa de Tocopilla, 25 de marzo de 1942, pag. 5).

Era evidente que el llamado se referia a evitar muertes, las que no eran exiguas
segun el relato del ingeniero. El camino expedito y seguro, evitaria luctuosos
hallazgos de cadaveres. Del mismo modo, el lamado a usufructuar de las aguas del
rio Loa y de aguadas intermediarias era un punto clave en su proyecto. Latrille
afirmoé que: “independiente de esta poderosa razon de humanidad, concurre para
habilitar esos caminos otra no menos importante y es la de abrir toda una inmensa
region a la investigacion de la ciencia.” (Latrille, 1888; citado por La Prensa de
Tocopilla, 25 de marzo de 1942, pag. 5).

Cabe indicar que la mina de oro Huachan, explotada parcialmente durante el siglo
XIX, despertaba la ilusion de otras minas auriferas; por ello, el lamado del ingeniero
era abrir el espacio para la exploracion de cientificos que pudiesen realizar dichos
hallazgos. En estas consideraciones viales, ademas de buscar un impacto
econdmico que redundara en proyectos de progreso, redundaria en la vinculacion
con puertos altamente emergentes como Iquique y Antofagasta.*

CRISIS Y REBROTES DE UNA ILUSION

Pasados los afos, la idea de la conectividad con Iquique volvié a tener resonancia:
la figura de Juan Bautista Fuenzalida nuevamente era citada en los diarios de
Tocopilla a contar de la década de 1960. Mucho mas cuando en Tocopilla
comenzaron a vivirse los aciagos efectos de la cesantia provocada por la
electromecanizacion del embarque del salitre por parte de la Compafia Salitrera
Anglo Lautaro, sistema que fue inaugurado el 21 de agosto de 1961 (Montecinos,
1984; Galaz-Mandakovic, 2012). Este proyecto tuvo relacion con una innovacion
tecnologica que disloco el devenir del puerto: la instalacion de la Planta Mecanica
de Almacenamiento y Embarque de Salitre a Granel, popularmente conocida como
“‘Brazo Mecanico”, dio el finiquito al embarque manual del salitre, que era lento y
costoso para la compafiia, pero vital para los tocopillanos porque dinamizaba la vida

* Maximo Latrille también realizé exploraciones hacia el sur de Tocopilla y hacia el sector Este conocido como
la Quebrada de Barriles. Dichas expediciones tuvieron como objetivo identificar los puntos criticos de la vialidad,
también para mensurar tramos inaccesible, elaborar propuestas de habilitacién y reparacion, también para
identificar algunas aguadas. Todas sus propuestas culminaban con cotizaciones (La Prensa de Tocopilla, abril
de 1942).
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local a través de sus comercios y la gran cantidad de trabajadores que se
desemparfaban en el puerto (Campdelacreu, 2009).

El antiguo sistema manual vino a ser muy oneroso para la compafiia debido a las
grandes pérdidas de material caido al mar, al alto numero de operarios, se
adicionaban los problemas de seguridad y, en cierta manera, a la lentitud del
embarque.’

Desde ese hito tecnoldgico, Tocopilla sucumbié y devino una crisis, porque en la
practica este sistema tecnologico reemplazo la fuerza del hombre: en este nuevo
contexto se concebia prescindible su mano de obra.

Los barcos dejaron de llegar por varios dias: desde entonces, todo fue mas
expedito. Los barcos, con este nuevo sistema, solamente estaban algunas horas en
el puerto, el “Brazo Mecanico” todo lo hacia rapido. El estibador, el fletero, el
lanchero y el palero, quedaron cesantes. Los marinos ya no bajaron a divertirse, ya
no alcanzaba el tiempo. “Las nifias de cabaret y casas de remoliendas ya no
recibian mas a sus foraneos clientes” (Barrera, entrevista, 2007). El golpe de gracia
lo tuvo el comercio establecido: se quedaron sin clientela. Los comerciantes, casi
todos inmigrantes europeos, se desilusionaron de Tocopilla. Los hoteles, los
moteles, las hostales, las residenciales y los restaurantes quedaron practicamente
vacios, las calles dejaron de tener ese caracter multinacional que caracterizaba a
sus transeuntes. Se consolido un proceso de emigracion por parte de los cesantes
(Montecinos, 1984; Galaz-Mandakovic, 2013). Se hizo patente la dependencia
econdmica ante las dinamicas portuarias y también se hizo palmaria la dependencia
ante decisiones empresariales transfronterizas. Se consolidé entonces, una crisis
econdmica y el sueio de articularse con Iquique retomo valor como posibilidad de
recomposicion de la situacion local.

El Estado emprendié iniciativas de absorcion de mano de obra a través del
mejoramiento de algunos caminos. En el afio 1964 se anuncio el termino de la
construccion y pavimentacion del tramo Gatico - Cobija a través de la Direccion de
Vialidad.® La ruta Tocopilla - Antofagasta se encontraba parcialmente pavimentada,
restando sélo algunos sectores, entre éstos, los de Gatico a Cobija y un tramo
ubicado a 30 kilometros antes de llegar a Tocopilla. Cabe indicar que en el afio 1963
se pavimentaron soélo 4 kilometros, asimismo se construyeron 3,5 kilometros de via
y se mejoraron otro dos tramos en la misma ruta. Igualmente, se pavimentaron 12,5

® La construccién de toda esta planta de embarque mecénico tuvo un valor aproximado de $5.706.557,
iniciandose en el afio 1959 a través de la empresa Salfa Snares (Montecinos, 1984). Desde ese momento, la
descarga del salitre desde los carros del ferrocarril se realizé a través de un sistema que volcaba los mismos
carros con una velocidad de 28 a 30 carros por hora. Desde alli, a través de correas transportadoras, el salitre
era conducido a seis grandes silos de almacenamiento. Dicha galeria de silos, poseia la capacidad de
almacenar 9 mil toneladas de salitre o de sus derivados (Galaz-Mandakovic, 2012).

® | a distancia entre Cobija y Gatico son 10 kildmetros. El primer poblado dista a 60 kildometros al sur de Tocopilla.
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kilbmetros en el camino de Tocopilla a Chuquicamata y se mejoré un trayecto de 9
kilbmetros (La Prensa de Tocopilla, 26 de enero 1964).

A pesar de arreglar las rutas hacia el sur y el oriente de la ciudad, las ilusiones
comunitarias de union con Iquique, iban adquiriendo mayor consistencia. Cabe
apuntar que la ciudad de lquique venia saliendo de una larga y espesa crisis
economica iniciada en la década de 1930. El impulso dado por las organizaciones
sociales a través de los llamados Comandos de Defensa, despertaron la
‘iquiquenez”, un sentimiento localista y anticentralista respecto a la hegemonia y
relaciones asimétricas que establecia la capital nacional, la que en los hechos se
habia olvidado de Iquique (Guerrero, 2004:54). La industria pesquera comenzo a
ofrecer posibilidades de reactivacion: “Desde fines de los afios 50, ya se habian
instalado dos pesqueras en la ciudad. Una en Cavancha y la otra en el sector norte.
Esta actividad permitio dinamizar la alicaida economia local.” (Guerrero, 2007:158).

La joven y mesianica figura del Alcalde de Iquique Jorge “Choro” Soria, evidenciaba
los impulsos de un prospero porvenir, de nuevas industrializaciones y proyectos
camineros de integracion internacional para dinamizar el comercio y las plazas
laborales. Estas ideas se materializaron con algunas franquicias industriales en los
finales de la década de 1960 y luego con la creacion de la Zona Franca (ZOFRI) en
1975 (Guerrero, 2002; 2004; 2007). Iquique se proyectaba como el Miami criollo o
el Cancun de Chile con gente feliz: “Se trata de un paraiso terrenal, donde la gente
sea feliz. Esta palabra —felicidad- en el discurso de Soria ocupa un lugar central’
(Guerrero, 2004:57). De esta forma, el liderazgo y agencia politica populista en
Ilquique supo articular una colectividad descontenta y oprimida junto a un proyecto
con un emisario secular con aires de paternalismo (Guerrero, 2004:56).

EL COMANDO COSTERO

Con esos aires de crisis en Tocopilla, el 16 de junio de 1968 se conformd en el
puerto salitrero de el Comando Costero de Tocopilla al Loa, organismo que cobijé a
un punado de tocopillanos que “deseaba lo mejor para el puerto”, quienes estaban
convencidos que la conectividad vial con Iquique era una posibilidad real de solucion
a la crisis y cesantia estimulada por la electromecanizacién del embarque del salitre.
Ademas, consideraba necesario implementar el acceso por tierra hacia algunas
caletas de pescadores a las cuales se accedia solo por via maritima, situacion que
generaba una alta dependencia ante las condiciones del mar, generando
usualmente situaciones de aislamiento.

Sobre la convocatoria para la fundacion de esta organizaciéon, uno de sus
constituyentes, Pedro Villegas nos detall6: “Junto a Pedro Galleguillos, Jacobo
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Jackson y Nelo Barnao, convocamos a través de la Prensa de Tocopilla a la reunion
que se realizé en el Club Chile Sporting para conformar el Comando en junio de
1968” (entrevista, junio 2009).

Una vez realizada la asamblea publica con las fuerzas vivas de la comuna, se eligio
una directiva, la cual qued6 compuesta de la siguiente forma: Presidente, Pedro
Galleguillos Tapia; Vicepresidente, Nello Barnao; Secretario, Jacobo Jackson;
directores, Alfredo Castillo Ramirez, Gobernador de Tocopilla; Julio Fernandez,
Alcalde de Tocopilla; Stoyan Vucina Crnosija, comerciante yugoslavo y Armando
Munoz Rojas, fotdégrafo y periodista.

Del mismo modo, el Comando Costero articuld sus relaciones con la Camara de
Comercio, con los llamados “Pequefios Industriales”, con la Asociacion Minera y con
el Sindicato Profesional de Pescadores a través de los socios Carlos Begliomini,
Rubén Gajardo, Juan Sepulveda y Vicente Lara.

A través del diario La Prensa, el presidente de la agrupacion de ciudadanos, Pedro
Galleguillos, afirmaba que el Comando Costero Tocopilla al Loa habia “...iniciado
una campafa pro-ensanche de esta importante via carretera, por estar conscientes
que esta obra sera un cauce por donde llegaran los remedios que tonificaran
enormemente a nuestra alicaida ciudad, y la base de nuestro pensamiento la
reforzamos con las futuras perspectivas de trabajo...” (La Prensa de Tocopilla, 16
de octubre 1969).

En ese sentido, en el decir de Bonelli y Gonzalez (2016), esta proyeccion caminera
muestra que los caminos no solo funcionan como conectores y desconectores
(también ordenadores y potenciadores) de distintos objetos y sujetos, sino que
ademas tienen la capacidad de transformar relaciones sociales y materiales,
generando nuevos mundos. El camino hacia Iquique no seria solamente una
infraestructura que se montaria sobre el paisaje, “sino que seria una parte
constituyente denominada infraestructuras ambientales: sistemas relacionales
contingentes que generan articulaciones socionaturales y politicas inciertas e
insospechadas” (Bonelli y Gonzalez, 2016:21). En esa logica, también, llegar a
lquique, era darle la espalda a la metrépolis de Antofagasta.

Todas estas oportunidades que se buscaban con la conexion, segun el Comando
Costero, posibilitarian para Tocopilla un progreso econdmico, expresado a través
de:
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1. “Un gran movimiento carretero: producto del clima fresco y agradable por la costa,
con la consiguiente disminucion en 140 kilometros con respecto a la Carretera
Panamericana.

2. Superproduccion de mariscos y pescado: se otorgaria la oportunidad a los
sacrificados hombres de mar, de enviar sus productos por camiones siguiendo ellos
sus labores encaminadas a obtener el maximo de produccion.

3. Mineria: para nadie es desconocido que el corazon de la Cordillera de la Costa
guarda grandes reservas de minerales y que existen decenas de minas que
trabajarian si existiese un camino en buenas condiciones.

4. Agricultura: a 90 kilometros de Tocopilla, el rio Loa desemboca al mar,
perdiéndose improductivamente su caudal de aguas. Estamos seguros que se
podrian instalar granjas agricolas en sus alrededores similares a las de Quillagua,
que proporcionarian productos de la agricultura, e incluso experimentar con
siembras de tamarugos, que el plazo de algunos afios, con sus frutos, podrian dar
margen a la crianza de ovejas, vacunos aves y conejos.

5. Turismo: a lo largo de todo el camino costero, se encuentran maravillosos lugares,
ornamentados por sus cerros multicolores, bellas playas, monumentos naturales de
piedras, cementerios indigenas y la extraordinaria atraccion de la desembocadura
del Rio Loa, que sin lugar a dudas haran las delicias del turista.” (Galleguillos,
1973:9).”

De este modo, el camino produciria un “metabolismo infraestructural’ (Bonelli y
Gonzalez, 2016:22) que, sin duda, beneficiaria al alicaido Tocopilla a través del flujo
carretero, acceso a caletas, mineria, agricultura y turismo.

Ante estas propuestas, Pedro Galleguillos afirmaba que el complemento de mineria,
pesca, agricultura y ganaderia daria la pauta de creacion de nuevas fuentes
laborales: “situacion que estimularia la instalacion de industrias que tonificarian

" En una carta enviada por el Gobernador y Alcalde Tocopilla en mayo de 1929, Juan Bautista Fuenzalida (el
mismo que llegé hasta Iquique montado en un caballo) se informaba al Intendente de su hazafia buscando
convencerlo de la necesidad de invertir parte del erario para construir un camino. Gran parte de su
argumentacion fue similar a la propuesta por Galleguillos 44 afios después, a saber: dinamizar la mineria en la
costa, facilitar la extraccion pesquera, mejorar condiciones de vida de los habitantes de la caletas, aprovechar
las aguas del rio Loa, promover el turismo y reducir significativamente la horas de viaje hasta Iquique en
comparacion con las horas demoradas en el camino que existia a través de la pampa de El Toco. En dicha
carta, Fuenzalida afiadi6: “Este camino no se opone de ningun modo al longitudinal del interior, pues esta
llamado a servir intereses que no pueden ser atendidos. (La) Cuestion estratégica tampoco se sentiria
perjudicada por el camino costero. Segun distinguidos militares con quienes hemos consultado el punto, si Chile
en caso de conflicto bélico, perdiese el dominio del mar, veria afectadas sus comunicaciones longitudinales
terrestres, vayan éstas por la costa o algo mas al interior. En virtud de los antecedentes expuestos, el
Gobernador de Tocopilla tiene el honor de poner esta iniciativa bajo los auspicios del Intendente de la Provincia,
rogandole, con decisién, disponer su alto y decisivo patrocinio hasta convertir el camino en una realidad. Juan
Bautista Fuenzalida.” (AGT, carta N°42 al Intendente de Antofagasta, 29 de mayo 1929).
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fuertemente la factibilidad del molo de atraque de Tocopilla, entregando con ello un
trabajo seguro a los obreros maritimos de este puerto.”(Galleguillos, 1973:9).

Este camino costero buscaba superar las huellas y senderos de anacrénicas
relaciones y circulaciones, porque los caminos nuevos, tienen la pretension de
facilitar el establecimiento de relaciones, uniformando y facilitando el transito para
la consecucioén de ello: “Estos caminos estan hechos para permanecer y normar los
movimientos, haciendo inviable la emergencia de construcciones personales de
‘huellas’ alternativas.” (Bonelli y Gonzalez, 2016:25).

Por otra parte, la constitucion de un relato localista fue el eje semantico de la
ag rupacion® de voluntarios: “Estamos conscientes de que todos debemos luchar por
el engrandecimiento de nuestra ciudad, siendo nuestra meta la unidad de todos los
hijos de esta querida tierra.” (Galleguillos, 1973:9).

Las gestiones politicas eran vistas como infértiles, entonces: hubo que abalanzarse
contra los cerros y hacer camino con las propias manos.

Sin embargo, hubo muchos que no creian en este osado proyecto, y manifestaron
duros cuestionamientos e ironias porque consideraban ingenua la idea de construir
un camino a pulso, con palas y picotas, sin estudios en ingenierias, sin estudios en
mecanica de suelos, sin estudios geoldgicos, ni tampoco la supuesta vigorizacion
de la economia tocopillana través de un camino (Villegas, 2009 Com. Pers.; Castillo,
2010 Com. Pers.)

Uno de los integrantes de la agrupacion, el fotégrafo Armando Mufoz, escribié en
el diario La Prensa: “es cierto que en la época del 30’ los zancudos y jerjeles,
tabanos, mosquitos, fueron motivo de preocupacion, pero ahora en 1970, bastan
quince minutos y matamos a millones (...) sobre todo a los que no creen en el
turismo.” (La Prensa de Tocopilla, 10 de noviembre de 1970).

Los informes sobre el camino eran confusos, sélo se tenian algunos datos. La
distancia entre Iquique y Tocopilla eran 220 kildbmetros aproximados. Entonces,
fraccionado el recorrido, los dirigentes calculaban: desde Tocopilla a Quebrada
Mamilla, sector denominado como Paso Malo, habia 15 kildbmetros, de los cuales 8
kilbmetros desde la salida de Tocopilla, hasta el lugar denominado La Piedra del
Paragua, se encontraban en situacion de transitables; de Mamilla a Punta Paquica
habia otros 8 kilbmetros que eran considerados como el paso mas dificil para la
construccion del camino por la conformacion rocosa que caia directamente al mar.

¥ Conformado el Comando Costero en junio de 1968, se realizé un concurso publico para confeccionar el
logotipo de la agrupacion. En ese tenor, surgié un escudo que contenia una picota, simbolizando la T de
Tocopilla y una I, de Iquique. Igualmente aparecia un cerro que representaba al sector de Paso Malo. En dicho
escudo se adicionaron las manos de un hombre y las de una mujer como muestra de un proyecto mancomunado
(Pedro Galleguillos A., Com. Pers. 2013).
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De punta Paquica a Urco, habia 16,5 kilbmetros que eran planos y sin mayores
dificultades. De Urco a Punta Arenas eran 14,5 kildbmetros con un terreno arenoso.
Desde Huachan al rio Loa eran 14 kildmetros transitables, y desde el mismo rio a
Huanillos eran 25 kilometros, “desde este dltimo punto a Iquique hay
aproximadamente 100 kilometros que se encuentran en condiciones de ser
transitados” (Prensa de Tocopilla, 4 de mayo de 1969).

Ante la decisidén de hacer el camino con sus propias manos, muchos desistieron de
la idea del Comando. Aun asi, algunos se interesaron osadamente en iniciar los
trabajos en la cordillera costefia.

Fue gracias a la existencia de una agrupacion llamada Circulo Artistico Alejandro
Flores, que funcionaba en el sector norte del puerto, especificamente en la
poblacién Arturo Prat, que se constituyo la primera cuadrilla de voluntarios obreros.
Ellos fueron los que tomaron las palas, barretas, chuzos y carretillas y se dirigieron
al sector de la Quebrada de Barriles, distante a cuatro kilbmetros del limite urbano
y pudieron llegar hasta el sector de la Piedra del Paragua (distante a 10 kilometros).
En total, estos voluntarios, hombres y mujeres jovenes, trabajaron
rudimentariamente seis kilometros. Las palas, chuzos y carretillas, sirvieron para
despejar y ampliar los caminos angostos y cortos que existian. Lo curioso es que
gran parte de estos voluntarios no tenian ni autos ni camiones propios, pero trabajar
por un mejor devenir local era superior. Trabajar en los cerros revel6 una profunda
topofilia (Tuan, 2007).

El primer paso dado de la cuadrilla del Circulo Artistico Alejandro Flores, que gozaba
de una enorme popularidad en la ciudad, fue fundamental para el Comando Costero
porque estimulé a muchos otros tocopillanos y tocopillanas a conformar grupos de
voluntarios denominados cuadrillas.

Fue asi que surgieron otras 17 cuadrillas:

Identificacion Institucion

1. Cuadrilla Carabineros

2. Cuadrilla Compafiia Minera de
Tocopilla (CMT)

3. Cuadrilla Industria Sergio Alarcén

4. Cuadrilla Servicentro Shell

5. Cuadrilla Poblacién Eduardo Frei

6. Cuadrilla Sindicado de
Pescadores

7. Cuadrilla El Esfuerzo

8. Cuadrilla Poblacién Patricio
Lynch

9. Cuadrilla Poblacién La Patria

10. Cuadrilla Policia de
Investigaciones
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11. Cuadrilla Agrupacion El Tigre
12. Cuadrilla Club de Leones
13. Cuadrilla Los Reservistas
14. Cuadrilla Los Evangélicos
15. Cuadrilla SOQUIMICH
16. Cuadrilla Trabajadores del

Matadero Municipal
17. Cuadrilla Colegio de Técnicos

Tabla 1: Listado de cuadrilla de voluntarios. Fuente: entrevista Pedro Villegas. Elaboracién propia.

Entre estas 17 agrupaciones, mas la cuadrilla del grupo artistico Alejandro Flores,
se contabilizaban, aproximadamente, 200 voluntarios (Sergio Fernandez, Com.
Pers. 2010), quienes trabajaron generalmente los fines de semana vy
excepcionalmente algun dia habil con base a la autorizacion patronal.

Estas cuadrillas recibieron la ayuda del comercio establecido de Tocopilla a través
de 52 negocios y/o almacenes, entre ellos:

1. Almacén Bolivar 2. Casa Aldevar 3. Farmacia Inglesa
. Casa Andacollo 5. Casa Paredes 6. Tienda La Perla
7. Casadel Lago 8. Bazar de Liquidaciones 9. Fuente de Soda Maria
Elena

10. Casa Maria 11. Casa Hafén 12. Casa América
Luisa

13. Casa Paterakis, 14. Olda de Dreyer 15. Pasteleria Shanghai

16. Casa 17. Casa Patricia 18. Casa Poblete
Rivadeneira

19. Casa Rusin 20. Textil Sarita 21. Casa Gutiérrez

22. El Porvenir 23. Casa Hafén 24. Casa Guerra

25. La Econdmica 26. La Coyina 27. Casa La Victoria

28. La Mundial 29. Casa Anthony 30. Casa EIl Molino Rojo

31. La Venus 32. La Sin Rival 33. Café La Ideal

34. Libreria 35. El Chilenito 36. Sastreria Mendoza
Cervantes

37. La Estrella de 38. Almacén Sepulveda 39. Casa América
Chile

40. Perfumeria 41. Farmacia Moderna 42. Casa Real
Thelma

43. Radiolandia 44. Feria del Libro 45. Estrella de Chile

46. RCA Victor 47. Adolfo Chau 48. Almacén Rosales

49. Silvio 50. Casa Ukrania 51. Tienda Alfredo Gin
Schiappacasse

52. Casa
Bombardiere

Tabla 2: Listado del comercio establecido que presté apoyo al Comando Costero de Tocopilla.
Fuente: La Prensa de Tocopilla, 12 de diciembre de 1969. Elaboracién propia.

La ayuda del comercio establecido consistio en la difusion del proyecto (entre ellos
instalar en cada tienda el logo del Comando Costero), ademas incentivar a nuevos
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voluntarios y también para contribuir monetariamente para la compra de

herramientas, vestimentas, combustible para el traslado del personal y apoyar con

la alimentaciéon de los voluntarios. Por ejemplo, la consigna adhesiva “El

resurgimiento de Tocopilla depende de su camino a Iquique” fue repartida en cada
uno de estos negocios y adherida en cada una de las vitrinas.

Crucial fue también la difusion dada por la Radio Blanco Encalada y por el diario La
Prensa de Tocopilla, diario que todas las semanas publicaba las experiencias de la
avanzada de los voluntarios y publicaba las respectivas fotografias tomadas por
Armando Mufioz. Las historias de un trabajador del mismo diario, Jorge Pérez
Campos, que era “voluntario con pala y picota...” o la historia del taxista Gilberto
Brockway que con su automoévil Ford Mercury acudia los fines de semana
trasladando a los voluntarios para luego tomar la pala, mover piedras y ampliar el
paso, sirvieron a para armar una narrativa épica localista de sacrificio y voluntarismo
que miraba todo a ese nuevo tétem: Iquique.

Alfredo Castillo, Gobernador de Tocopilla en ultimo lustro de la década de 1960, nos
sefalé que a través de diversas comunicaciones que establecié con el Palacio de
La Moneda, se le dio a conocer al Presidente Eduardo Frei Montalva la labor
comunitaria que se estaba realizando. Con estas noticias, el Presidente
comprometio una visita a Tocopilla, cosa que hizo sorpresivamente en 1969. Lo mas
importante de su visita fue la consecucién de las maquinarias pesadas tan necesaria
para esta misidbn. Maquinaria que dispuso la empresa Longhi. También se
dispusieron los recursos necesarios para dinamitas y la construccién de un pasadizo
que tendria la mision de sortear el famoso Paso Malo, que como lo indica su
adjetivo, era lo mas peligroso del camino, un verdadero precipicio (Castillo, 2017.
Com. pers.).

Cabe indicar que la empresa Longhi obtuvo un contrato para intervenir en el camino
costero solo hasta el kilometro 52 de la ruta a lquique, cercano al lugar conocido
como Urco Chico. Posteriormente llegaria la empresa Navarro y Cia. para hacerse
cargo de un tramo que se llegaba hasta el sur del rio Loa.
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Figura 2: Labores de voluntarios del Comando Costero en los escarpados costeros, 14 de enero de
1971.

Figura 3: Voluntarios del comando en pleno trabajo. Podemos ver un cargador frontal abriendo la
via de penetracion, 30 de mayo de 1971.

Sin embargo, a saber de la Visita de Frei, el mismo Presidente veto la destinaciéon
de E°1.500.000 para la construccion del camino costero de Tocopilla a lquique.
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En ese escenario adverso, el Diputado Rubén Soto sefiald en el parlamento: “Los
tocopillanos buscan afanosamente una salida al estancamiento que los consume y,
en este empefio, han sido tan generosos que han acometido esa empresa,
entregando su trabajo personal, sin percibir remuneracion alguna. Gente humilde
como laboriosa, esta librando una camparia heroica, y ahora quienes animan su
chachara tribunicia con aquello de promocion comunitaria, les niegan la sal y el
agua. Frente a tanto emperio tocopillano, el veto a los fondos para el camino costero
de Tocopilla a Iquique es un escupitajo gubernativo al rostro del espiritu de lucha
del nortino” (ABCN, Sesion 352, 28 de enero de 1970).

No obstante, los tocopillanos siguieron en los trabajos. La tarea era dura, Punta
Paquica represent6 otro serio desafio, como asi también lograr avanzar en el sector
llamado Urco Chico. Dos veces consecutivas se habia tratado de pasar al otro lado
de Urco Chico, era imposible luchar contra las rocas. Se intentd una segunda
alternativa pero solo fueron esfuerzos fracasados (La Prensa de Tocopilla, 18 enero
de 1971).

Con el correr de los meses y afnos, el camino se estaba configurando, iba tomando
forma aun dentro de su peligrosidad. En ese contexto, en Iquique también se habia
conformado algunas Cuadrillas ante el impulso dado por los tocopillanos (P.
Villegas, Com. Pers. 2009).

Algunos voluntarios se fueron retirando de las labores por lo sacrificado que
encarnaba tratar de hacer camino en roquerios, estar subiendo y bajando cerros
altisimos a tanta distancia de la ciudad. No obstante, otros se sumaron. De este
modo, se genero una circulacion de obreros voluntarios. El Comando Costero de
Tocopilla al Loa, pese a la circulacion de sus voluntarios, mantenia su originaria
directiva.

Fue entonces el 14 de junio 1971, cuando algunos integrantes partieron desde
Tocopilla en tres vehiculos: un taxi del afio 1969, una citroneta y una camioneta
Ford. Dichos carros fueron sorteando cada uno de los tramos trabajados y de
pronto: “jAl fin Rio Loa!”.

La hazafa se cumplia al atravesarlo. Venian los abrazos sumergidos en el rio, la
emocion los dominaba empapados en plena desembocadura fluvial.

El primero en atravesar el caudal del Loa fue la citroneta de Armando Mufioz. “Todos
gritaban de emocion, la alegria era indescriptible. Después paso el taxi y luego, la
Ford A. Se iniciaba el viaje a Iquique, ibamos emocionados y ahi sacamos las
banderas chilenas.” (Villegas, Com. Pers. 2009).

Los dirigentes que ejecutaron el cruce al rio Loa fueron: Pedro Villegas, Stoyan
Vuc€ina Crnosija, Pedro Galleguillos, Armando Mufioz, Alfredo Castillo Ramirez,
Nello Barnao, Juan Sepulveda, Pablo Allende, Vicente Lara, Carlos Rivera, Carlos
Pérez, Edgardo Segura, Rubén Segura y Antonio Segura.
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Figura 4: Momento en que el paso del Ford A, vadeando el rio Loa, constituyd la primera meta
cumplida del Comando Costero de Tocopilla al Loa el 14 de junio de 1971.

Figura 5: 14 de junio de 1971, dia del histérico paso por el rio Loa, entre ellos: Vugina. Lara, Castillo,
Galleguillos, Sepulveda, Segura, Barnao, Allende, Rivera, Mufioz, entre otros. Atras: un taxi, un
citroneta y el Ford A, los primeros carros en cruzar el rio Loa.
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Pedro Villegas nos conto: “después del rio Loa, el asunto era mas facil. Cuando
llegamos a Iquique, éramos 14 personas. Lo cierto es que, lo ideal hubiera sido que
fuéramos todos, pero no se disponia de los recursos necesarios.”

La histérica caravana habia partido desde Tocopilla a las 6:00 am y llegaron
pasadas las 16:00 Hrs. En Iquique fueron recibidos en el sector de Playa Brava por
el Alcalde Jorge “Choro” Soria, quien dijo: “si ustedes fueron los primeros en
atravesar El Loa en un vehiculo, yo quiero ser el segundo” (Villegas, Com. Pers.
2009; Castillo, Com. Pers. 2010). Ademas del Alcalde Soria, los esperaba el
Intendente Alejandro Soria, el regidor Antonio Ruiz y los dirigentes del Comando de
Defensa de lquique, los sefiores Rossi, Pérez y Navarro. Después del recibimiento,
se inicié una caravana por la ciudad. Luego visitaron a la radioaficionada Sra. Digna
Mundaca, quien seguidamente establecié contacto con el resto de los voluntarios
en Tocopilla a través del radioaficionado Miguel Garcia para asi dar a conocer los
detalles del viaje (La prensa de Tocopilla, 24 de junio de 1971:6).

Pero, para algunos el reconocimiento vino solo por parte de Iquique, ya que en su
regreso a Tocopilla no los esperaba mucha gente: “Teniamos justo motivo para
sentirnos orgullosos de haber perseverado y haber creado una ruta con nuestras
manos.” Villegas, Com. Pers 2009).

Esas sensaciones de amargura no cesaron con el tiempo ni con el devenir que
estaba demostrando Tocopilla. El director de la Revista del Centro Hogar
Tocopillano en Antofagasta en 1984 hizo algunos comentarios al respecto: “las
actividades del Comando terminaron en 1976, dejando una sensacion de frustracion
por no haber logrado lo que podria llamarse la seqgunda etapa, es decir, un camino
pavimentado que contribuiria a la seguridad nacional, por su estrategia, ahorrando
tiempo, distancia, combustible y otros elementos para el trayecto Tocopilla-lquique”
(Lima, 1984:13).

Asimismo, el camino costero comenzé a ser famoso por su belleza y también por
su peligrosidad. Héctor Vera nos cuenta: “En el afio 1972 viajé por primera vez en
citroneta desde Tocopilla a Iquique de vacaciones con mi sefiora y mis hijos, un
viaje hermoso que conllevaba riesgos pero era inolvidable la sensacion (...) después
ya lo haciamos todos los arios, parando en las playas y disfrutando un gran paseo,
toda una aventura que quedo grabada para siempre en nuestra memoria... era so6lo
una huella, de ida y de vuelta.” (Com. Pers. 2014).

Ximena Vera nos indica: “yo viajé por ese camino cuando todavia habia que cruzar
a pie el Loa. Recuerdo que nos teniamos que bajar todos de la citroneta y mi papa
debia cruzarlo solito en el auto, porque podria llenarse de agua el vehiculo” (Com.
Pers. 2014)

Carmen Rodriguez, recuerda: “Nosotros también viajamos por ese camino cuando
era solo una huella. Lo mas dramatico era cuando nos tocaba un vehiculo que venia
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en sentido contrario! La verdad, era terrorifico! Era, finalmente, una gran aventura’
(Com. Pers. 2014).

Manuel Javier Peralta Silva, evoca: “Pasabamos a diario por ahi, y cuando el mar
estaba bravo teniamos que esperar la recogida para cruzar, de lo contrario
podriamos quedar pegados en las rocas, éramos muy temerarios...” (Com. Pers.
2014).

Patricia Zamora, rememora: “Pasamos por ese camino por primera y unica vez en
Julio de 1973, casi me mori de susto. Todo lo que habia conseguido relajarme en
Pica lo perdi en esa famosa cuesta. Mi hijo Eduardo que estaba chico como me veia
tan asustada le pedia a Diosito que no nos llevara al cielo todavia. No solo era la
altura sino las curvas, lo angosto del camino que ademas era totalmente irregular,
de tierra y con muchos hoyos. Para colmo tuvimos que darle paso a un vehiculo que
venia en sentido contrario lo que significo acercarnos mas al borde.” (Com. Pers.
2013).

En esa situacion, se inicid un proceso tendiente a mejorar las condiciones del
camino. Por ello, bajo el periodo del Alcalde designado Julio Fernandez Jiménez
(15 de Octubre de 1973 al 19 de marzo de 1977), el municipio tocopillano decidi6
participar de mejor manera en esta causa, es por ello que suministré maquinarias
que facilitaron el ensanche. Asimismo, el municipio acordd la incorporacion de
Vialidad y la colaboracion de Sindicado Profesional de Duefios de Camiones,
quienes facilitarian 20 camiones los sabados y domingos. Del mismo modo, el
Alcalde Fernandez colaboré para que los voluntarios pudieran pernoctar en los
terrenos en los cuales se estaba interviniendo (La Prensa de Tocopilla, 8 mayo de
1974).

El Gobernador designado por la dictadura, Juan Salazar Lantery, sostuvo algunas
reuniones con contratistas e industriales locales y provinciales, entre ellos
Cobrechuqui (CODELCO), Soquimich, Compania Minera de Tocopilla y Comec,
quienes facilitaron payloaders, “para ocuparlos en el carguio de la tierra especial
que se esparcira en el camino” (La Prensa de Tocopilla, 8 mayo de 1974).

Las autoridades en conjunto buscaron solucionar otros aspectos logisticos, entre
ellos la alimentacién. Se solicité a Demetrio Nikiforos poder colaborar con almuerzos
para el personal de Sindicato Profesional de Duefios de Camiones y también para
las cuadrillas de voluntarios.

En plena ejecucion de las tareas de mejoramiento y ensanche, las cuadrillas fueron
visitadas seguidamente por autoridades militares a cargo de la administracion
regional. Iquique ya era alcanzable, pero no todo estaba consolidado.
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PAVIMENTACION Y TUNEL

La década de 1980 nos remite a un peligroso camino costero: volcamientos,
reventones de neumaticos, problemas mecanicos por lo defectuoso de la via,
muchos choques, autos caidos al mar, deslizamientos de piedras de ladera por
gravedad y por pequeios aluviones, ademas de los cortes del camino por las lluvias
y derrumbes. Muchos accidentes que imprimieron la memoria de infaustos
recuerdos en familiares por la gran cantidad de fallecidos en este tramo.

La citada década nos sefala esos descuidos por parte del Estado en cuanto a no
responsabilizarse por una ruta util, pero en aciagas condiciones. En ese contexto,
el Diputado Ramon Pérez Opazo reclamé en la Camara Baja, indicado que en
reiteradas ocasiones se destinaron fondos para la pavimentacién de la ruta “pero
las autoridades de Antofagasta, en una actitud egoista y poco visionaria, los han
ocupado en otras obras, como la pavimentacion de las calles de centros turisticos,
lo que mantiene a los tocopillanos en una posicion rebelde, que los ha llevado en
diversas oportunidades a pedir que se anexe su ciudad a Iquique...” (ABCN, Sesion
Ordinaria N° 12, 25 de abril de 1990).

Recuperada la democracia, volvié a ocupar el cargo de Gobernador Provincial de
Tocopilla el Sr. Alfredo Castillo (Demodcrata Cristiano), participe del Comando
Costero Tocopilla al Loa desde su creacion en 1968. Desde dicha plataforma politica
realizo las gestiones para conseguir la pavimentacion del mentada carretera: era el
desafio personal de Castillo. Un ejemplo de estas gestiones de Alfredo Castillo fue
una carta enviada directamente al Presidente de la Republica Patricio Aylwin Azocar
el 21 de julio de 1992 (AGT, Oficio ordinario N° 00466), pidiendo directamente poner
termino al camino costero, especialmente el tramo Tocopilla - Rio Loa.

Fue asi que, en el ano 1993 en el gobierno de Patricio Aylwin, se aprobaron los
recursos para pavimentar algunos tramos (especificamente hasta el kilbmetro 33,
sector Ramaditas) y construir un tinel que seria el primero el norte grande®, tunel
que llevaria el nombre del presidente del Comando Costero Tocopilla al Loa: Pedro
Galleguillos Aguilera™, dirigente vecinal y concejal (1992-1993) perteneciente a la
Democracia Cristiana."’ La empresa a cargo de las obras fue Besalco S.A., quienes
pudieron mejorar lo adelantado por el Cuerpo Militar del Trabajo, dirigido por el
oficial Andrés Aranguiz. El Mercurio de Antofagasta indicé: “este camino esta
llamado a convertirse en una palanca de desarrollo de proyecciones
insospechadas” (27 de junio de 1993, pag. 3). El tunel fue inaugurado el 2 de octubre

° El ingeniero del primer tunel en el norte grande fue el profesional Mario Arteaga, integrante de la empresa
Besalco. El tunel fue proyectado con 800 metros de largo. El diario local indicé: “Los trabajos en la construccion
del tunel son visitados diariamente por mucha gente, que comprueba y aplaude el esfuerzo que esta labor
significa”, (La Prensa de Tocopilla el 8 de julio de 1993).

1 Denominacién gracias al Decreto del Ministerio de Obras Publicas N° 301, publicado el 16 de Octubre de
1993 (AGT).
" Pedro Galleguillos Tapia fallecié mientras ejercia el cargo de concejal en mayo de 1993.

revistacienciasociales.cl UNAP (;@ﬁgg‘l&"&“ﬁ

UNIVERSIDAD ARTURO PRAT
OEL eSO DECHLE




REVISTA DE CIENCIAS SOCIALES
Camino costero al norte. Agencia, vialidad e ilusion en la articulaciéon de Tocopilla con Iquique (1888-1994)

Pags. 79-106
de 1994.

Figura 6: Trabajos de pavimentacion del camino costero a cargo de la empresa Besalco S.A. Enero
1994.

Figura 7: Inauguracion de la pavimentacién del camino y el Tunel “Pedro Galleguillos Tapia” por
parte del Ministro de OO.PP. de la época, Ricardo Lagos Escobar. 2 octubre de 1994.
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UTOPIA NO RESUELTA

A modo de conclusién, podemos indicar que la pavimentacidon de la ruta significo
consolidar una distancia de 230,8 kilometros entre ambas ciudades. Con esta
consolidacion, se ejercid una articulacion entre distintas caletas de pescadores y
diversos balnearios, a saber: Duendes, Caleta Vieja, Piedra de la Paragua, sector
de Mamilla, playa lldefonso, Paquica, caleta La Cuchara, Ramaditas, caleta Urco,
Quedrada Honda, caleta Punta Arenas, Huachan, caleta El Norte, rio Loa (en donde
se instalé una aduana como limite regional), después caleta Chipana, Boca del
Diablo, Guanillos del Norte, Punta Lobos, Rio Seco, Pabellén de Pica, Chanabaya,
Patache, Cafiamo, Patillos, Chanabayita, Caramucho, Quinteros, Chucumata, Pozo
Toyo, Los Verdes, Punta Gruesa, Playa Blanca, Tres Islas, hasta llegar a Iquique.

No obstante, para Tocopilla la generacion de esta ruta no vino a cumplir el ansiado
suefo de recuperacion proyectado originariamente por los gestores del Comando
Costero. La sensacion de un Tocopilla transformado en pasillo entre los tres polos
de desarrollo aledafios —Antofagasta, lquique y Calama- fue consolidandose en las
dos ultimas décadas.

La percepcion de crisis en la localidad se refuerza cuantitativamente al observar el
devenir de la poblacién, porque en el analisis demografico entre los afos 1960-
1982, se observo que la provincia de Tocopilla no sélo disminuy6 su importancia
relativa. Este comportamiento puede explicarse por el hecho de que su poblacién,
entre los censos de 1960 y 1982, descendié de 14.7% a 11.2%, mientras que las
Provincias de El Loa y Antofagasta crecieron en el mismo periodo en un 42% y un
41% respectivamente (Duchesne, 1987). Del mismo modo, la poblacion cayo en un
4% entre los afos 1992 y 2002 segun los datos Casen (1992, 1994, 1996, 1998,
2000, 2003). La participacion de la Provincia de Tocopilla en la fuerza de trabajo de
la Region de Antofagasta, descendié continuamente desde 1972 hasta 1998
(Cademartori, 2010). Estos datos remiten a una situacion de estancamiento
econdmico, pobreza generalizada que repercutié en el decrecimiento poblacional.
Entonces, el camino como solucién monocausal a los problemas econémicos de
Tocopilla, fue solo una quimera o un ilusionismo voluntarista local que desestimo la
escena regional y nacional, como asi también los diversos factores de inversion
externos proyectados para dicha porcion del territorio del norte de Chile.

A saber de la amnesia politica que ejercio la gestion del Estado para dichos
territorios de la costa del desierto de Atacama, notamos la voluntad y agencia
comunitaria con un cierto correlato de querer ser parte del mismo Estado que estaba
olvidando a Tocopilla. Por ello, no es casual una narrativa nacionalista que estimulé
la creacién de dicho Comando Costero, nacionalismo que colmé las campafias de
palas y chuzos con banderas chilenas: hacer caminos era hacer patria, era
integrarse a ella para que se disipara la amnesia politica. Era la expresién de anhelo
de articularse con el resto de la comunidad nacional. Entonces, este fue un trabajo
comunitario que reacciond y agencié ante el abandono del Estado articulandose
como un verdadero “ejército civil’, constituyéndose como un “comando”, una
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“‘avanzada” para hacer frente a un enemigo materializado en los cerros, en los

escarpados y en la abrupta geografia cordillerana costera. Una frontera a superar

para incorporar nuevos territorios para la circulacion y probar sus posibilidades para

socorrer a una alicaida ciudad. En esta convocatoria ayudaron las banderas, las

retéricas de la unidad, del esfuerzo, del voluntarismo en pro de una patria pequeia.

Hubo que confeccionar un escudo que citd la fuerza y la unién entre hombres y
mujeres en una escena de lucha y sacrificio por un mafana.

Este movimiento tocopillanos es un agenciamiento que también podemos
comprenderlo desde la territorializacion de una potencia (Deleuze y Guattari, 2000);
es decir, como movimiento que marca y hace territorio y que genera codigos con
vocacion de establecer un nuevo orden, derivante finalmente en una estructura que
buscé otorgar articulaciones, cambios, soluciones econémicas y sociales.

Esta nueva territorializacion se entiende desde una reescritura en el paisaje. Porque
supone un cuestionamiento y reordenamiento del contexto en el cual se estaba
operando. La agencia permiti6 que la potencia localista, reactiva a una crisis, se
territorializara en este proyecto caminero. Una agencia que medio, medrd, que
busco facilitar y desviar el curso de los hechos, de canalizar ideas y aspiraciones
para establecer nuevas conexiones y desconexiones (Deleuze y Guattari, 2000).

Lo proyectado vialmente configuré un nuevo espacio transitivo que demordé en su
completa ejecucidn o funcionamiento. Una reescritura territorial que plante6 las
posibilidades para que la rueda capitalista penetrara en yermos cerros y pudiese
facilitar dinamicas comerciales, de intercambio y de consumo, pero también de
emigrar: el nuevo camino estimulo la conjugacion de esté ultimo verbo.

Esta configuracion vial y todo su proceso descrito, esta planteado desde
superposiciones, desde un palimpsesto vial, contrapuntos, paralelismos con los
sistemas antiguos de caminos: marcados a pie, por mulas, caballos, caravanas
arrieras y también por pescadores hacia el sur del rio Loa. El camino costero de
Tocopilla a lquique es un ensamble que no nacié en el vacio, sino que se constituyo
en un archivo de relatos, memorias, datos, de inteligencias espaciales, también de
muertos, tal como lo denuncio Latrille en los estertores del siglo XIX. Dichos archivos
del territorio convivieron para facilitar la penetracién motorizada que fue inaugurada
con banderas chilenas, con fuerte sentido de arraigo y de ilusion. De una ilusion que
finalmente se diluyo.

lquique superd sus crisis, y luego gozd sus glorias econdmicas y articulaciones
internacionales a través de ZOFRI desde 1975."? Con el camino costero a Iquique,
Tocopilla, a saber de sus enormes termoeléctricas y puerto salitrero heredado del
sistema Guggenheim, subray6 su condicion de Cenicienta; titulo gozado y sufrido
por lquique durante tres décadas (Guerrero, 2002:64). Al parecer, por ese mismo

2 No obstante, el socidlogo iquiquefio Bernardo Guerrero reflexiona: “El populismo, Soria, y el neo-liberalismo,
construyeron una ciudad a espaldas de la poblacién. Todo ello en nombre del progreso y del turismo. Las torres,
los shoppings y los parques tematicos se asentaron en los ejes sobre los cuales se levanta el Iquique
posmoderno de hoy” (2007:153).
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camino el titulo de Cenicienta viajo para quedarse en Tocopilla, un camino que

pavimento y consolidd las asimetrias del capitalismo minero y la condicion de

periferia de Tocopilla (Galaz-Mandakovic, 2017). Y por ese mismo camino, muchos
tocopillanos se fueron y lograron llegar a Iquique para quedarse para siempre.
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